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CONCORSUALITA' DELLE
SORGENTI
| punti P1 e P4 si trovano all'interno
della fascia di pertinenza di 30m della
‘ Bretella stradale fra via Ivrea e Strada
Ragazzi del '99 (Strada Locale F). | limiti
stabiliti all'interno di tale fascia sono
quelli definiti dalla zonizzazione acustica
del Comune, ovvero Classe IV (65
dB(A) e 55 dB(A)) per P4 e Classe V
per P1 (70 dB(A) e 60 dB(A)).
Il punto P2 si trova all'esterno delle
fasce di pertinenza stradali e in tale
punto si devono quindi rispettare i limiti
della Classe V della zonizzazione
(| (70dB(A) e 60 dB(A)).
Il punto P3 si trova, invece, in una zona
in cui si ha una sovrapposizione di 3
differenti infrastrutture. Nello specifico
fra la fascia B dell'Austostrada A21 (i
cui limiti di immissione sono 65 dB(A)
per il giorno e 55 dB(A) per la notte), la
fascia di pertinenza della Strada Locale
|| Urbana -della Nuova Bretella di
J collegamento (i cui limiti sono quelli
della Classe V della zonizzazione
ovvero 70 dB(A) per il giorno e 60 dB(A)
per la notte) e la fascia della strada
urbana di scorrimento corso lvrea (i cui
limiti sono 65 dB(A) di giorno e 55 dB(A)
di notte). In questo punto, quindi, il
rumore immesso non deve superare
complessivamente il maggiore fra i
valori limite di immissione previsti per le
singole infrastrutture. Il rumore immesso
dalla sola Nuova Bretella di
collegamento dovra essere, quindi non
superiore a 65 dB(A) per il giorno e 55
dB(A) per la notte. Questo limite &
determinato dal fatto che al limite
massimo ammesso per il giorno (70
dB(A)) viene dedotta una aliquota
complessiva pari a 5 dB spettante al
contributo delle altre 2 infrastrutture.
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LEGENDA ZONIZZAZIONE
classi di destinazione d'uso del territorio valori limite di immissione || classi di destinazione d'uso del territorio valori limite di immissione
diurno [dB(A)] | notturno [dB(A)] diurno [dB(A)]  notturno [dB(A)]
- | aree particolarmente protette 50 40 - v aree di intensa attivita umana 65 55
Il aree prevalentemente residenziali 55 45 - \ aree prevalentemente industriali 70 60
- 0l aree di tipo misto 60 50 - VI aree esclusivamente industriali 70 70

LIVELLI MASSIMI AMMISSIBILI PER IL RUMORE PRODOTTO DAL TRAFFICO
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APPROFONDIMENTO DEL RUMORE IMMESSO CON LE VELOCITA' DI PROGETTO

La nuova Bretella di collegamento fra corso Ivrea e Strada Ragazzi del '99 é stata classificata secondo
il Codice della Strada come Strada Locale (F) e secondo le norme funzionali geometriche per la costruzione
delle strade, potra presentare dei limiti massimi di velocita pari a:

» Lungo i tratti rettilinei 50 Km/h
» |n prossimita delle rotatorie 30 Km/h

In base alle velocita massime di percorrenza ammesse lungo il nuovo asse stradale si sono effettuate
nuovamente le stime di previsione delle immissioni presso i diversi ricettori attraverso il programma di
simulazione IMMI della Wolfel.

Nelle tabelle che seguono si confrontano i valori stimati con le due differenti ipotesi di traffico (6.000
veicoli/giorno e 12.000 veicoli/giorno) con quelli stabiliti dalla normativa.

Livelli equivalenti dell'impatto acustico, in dB(A), per il giorno e per la notte con 50 km/h e 30km/h a
30m dalle rotatorie

LIVELLI DI RUMORE STIMATI PER | SEGUENTI FLUSSI DI TRAFFICO
Q = 6.000 veicoli/giorno

SIMULATO LIMITE SIMULATO LIMITE

Punto Giorno Giorno Notte Notte
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
P1 52.8 70.0 448 60.0
P2 58.2 70.0 50.2 60.0
P3 59.8 65.0 51.8 55.0
P4 57.0 65.0 49.0 55.0

Q =12.000 veicoli/giorno

SIMULATO LIMITE " SIMULATO LIMITE

Punto Giorno Giorno Notte Notte
dB(A) dB(A) dB(A) dB(A)
P1 55.3 70.0 47.3 60.0
P2 60.7 70.0 52.2 60.0
P3 62.3 65.0 54.3 55.0
P4 60.0 65.0 51.5 55.0

CONCLUSIONI

Come si puo osservare dalle tabelle e dalle mappe, con le nuove velocita di progetto stabilite
all'interno delle norme funzionali per la costruzione delle strade, non vi sono superamenti né per il
periodo diurno né per quello notturno sia con un traffico di progetto ipotizzato uguale a 6000
veicoli/giorno sia con quello maggiore di 12.000 veicoli/giorno.
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